CONSILIUL JUDETEAN CONSTANTA
CABINET VICEPRESEDINTE

Nr. 19046/ 28.07.2016

SPECIFICATII TEHNICE

Elaborarea documentatiei tehnico-economice, faza SF/ DALI, inclusiv analizi cost-beneficiu si
studiu de trafic precum si intocmirea documentatiilor complete necesare depunerii, obtinerii si prediirii
clitre beneficiar a tuturor avigelor, acordurilor sau autorizatiilor, necesare derulirii Proiectului

Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ223 Tronsonul Cernavodii — Rasova — Aliman —
Ion Corvin,

Consiliul Judetean Constanta a elaborat i sustinut la Agentia pentru Dezvoltare Regionali Sud Est,
in cadrul Programului Operational Regional 2014 — 2020, un portofoliu de proiecte in cadrul ciruia este
prioritizat $i obiectivul investitional Reabilitarea si modernizarea drumului judetean DJ 223 Tronsonul
Cernavodd - Rasova - Aliman - Ion Corvin.

OBIECTIVELE PROIECTULUI

Conectarea drumului judeten la refeaua drumurilor nationale si la reteaua TEN (A2), previzuti a se
realiza prin Programul Operational Regional, cu implicatii asupra dezvoltirii locale, judetene, regionale,
nationale atrigénd in circuitul economic zone cu o dezvoltare structurali deficitar3.

Prin proiect se urméreste ca acest drum s# contribuie, pe termen mediu, la cresterea fluxurilor de
capital, a mobilititii forfei de muncd, a accesibilitatii spre si in interiorul {arii, determinand o dezvoltare
durabild a acesteia si, implicit, crearea de noi oportunititi de locuri de munci, inclusiv in zonele rurale.

Totodatd Consiliul Judetean Constanta doreste s# asigure reabilitarea si modernizarea singurei rute
de transport rutier ce urmeaza linia Dunirii (jumitatea de sud a judefului Constanta) si pentru:

- punerea optimi in valoare a diferitelor zone de interes turistic din judet (arii naturale si situri
istorice)

- asigurarea mdsurilor optime de evacuare (ruti principald de evacuare) in caz de urgentd a
populatiei in cazul unui accident nuclear la Centrala Atomici de la Cernavodi.

Localizare spatiali a proiectului

Lista localitiitilor deservite direct:

Cernavodi (municipiu), Rasova, Aliman, Ion Corvin (comune)

Lista localitiitilor deservite indirect (situate in imediata veciniitate): Bineasa (oras), Oltina,
Lipnita, Ostrov, Dobromir, Adamclisi, Deleni (comune)
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Lungimea segmentului de drum si calitatea drumului
Aprox. 40km — starea drumului este foarte proasta, drumul necesitd ample lucriri de consolidare, de
artd, ridicarea liniei rosii la cota de inundatii, etc.

Beneficiarul proiectului (solicitantul finantirii)
Unitatea Administrativ Teritoriala Judetul Constanta prin Consiliul Judetean Constanta

Descrierea conectivititii la reteaua TEN-T
Punctul/punctele de conectare ale traseului: Cernavoda

Descrierea legiturii cu alte drumuri finantate in cadrul POR 2007-2014/PNDI/Buget CJ — sinergia

Cu scopul de a valorifica dezvoltarea durabild a judetului, Consiliul Judetean Constanta a obtinut
finantare si a finalizat o serie de proiecte in cadrul POR 2007-2013 (DJ228 dintre Ovidiu — Nazarcea si
DJ228A dintre Poarta Alba - Ovidiu, DJ 226C dintre orag Navodari si Platforma industriald Nivodari; DJ
383 Techirghiol) sau POCT RO-BG (Drum transfrontalier Dobromir — Krushari si Drum Transfrontalier
Lipnita — Kainargea) ce au fost in concordanti atét cu strategiile locale, regionale, nationale sau europene
de mobilitate a populatiei sau de reabilitare a infrastructurii rutiere. Respectivele proiecte vizeazi fie
reabilitdri de rute terestre ce permit preluarea traficului in anume zone strategice dinspre reteaua TEN-T
fie au configurat noi trasee de tranzit european pe directia Nord-Sud (Romania-Bulgaria).

Totodatda pentru DJ223 Cernavodd — lon Corvin in sesiunea POR 2007-2013, CJC a obtinut
finantare in extremis (cétre finalul perioadei de contractare), dar complicatiile de ordin juridic aparute in
perioada de implementare (total independente de artributiile si sfera de influientda a CJC) au determinat
finalmente denuntarea contractului de finantare.

Corelidri cu alte proiecte regionale, nationale, sectoriale sau interregionale ce vizeazi
infrastructura de transport — Masterplanul Generat pentru Turism in special

Proiectul este vital in contextul dezvoltarii durabile a liniei Dundrii prin Programul SUERD cét si in
caz de evacuare in eventualitatea unui cataclism nuclear.

Justificarea impactului economic al proiectului

Proiectul creazi in mod direct beneficii economice in componente economice precum transportul
comercial (favorizarea directd a fluxurilor de marfd dinspre reteaua TEN-T (pe toatd zona de vest a
Dobrogei) cét si a celor derulate ca urmare a stabilirii conexiunilor rutiere directe in sud-vestul Dobrogei
dintre Roménia si Bulgaria. Totodata, reabilitarea si modernizarea DJ 223 va permite preluarea directid
(translatarea) Tn conditii optime in orice sectiune din jumatatea sud-vestici a Judetului Constanfa a
eventualelor marfuri transportate pe calea navigabild reprezentati de fluviul Dunirea

Proiectul permite mobilitatea optima a fortei de munca.

Proiectul permite deplasarea optima a turistilor:

- prin ariile naturale de mare valoare pe care drumul le traverseazi sau din imediata vecinitate a
celor doud punte terminus, Cenavoda respectiv Ion Corvin (ariile naturale din sud-vestul si nord-vestul
judetului Constanta);

- catre numeroasele situri arheologice situate de-a lungul Dundrii;

- cétre locatiile de interes turistic din partea vesticd a Dobrogei bulgaresti

AMPLASAMENTUL
-judetul CONSTANTA
-localitatile CERNAVODA - COCHIRLENI - RASOVA - VLAHII - ALIMAN -
FLORIILE - ION CORVIN
ACCESUL LA AMPLASAMENT
Accesul la drumul judetean DJ 223 studiat se face din A2/DN 22C si DN 3.
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TEMA, CU FUNDAMENTAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII INVESTITIEI

Din punct de vedere administrativ, drumul judetean DJ 223 face parte din reteaua de drumuri
publice judetene a judetului Constanta.

Modernizarea si reabilitarea tronsonului de drum judetean DJ 223 cuprins intre Cernavoda si Ion
Corvin (38,777 km), este necesara in scopul aducerii acestuia la conditiile normale de circulatie,
exploatare, siguranta si confort.

Traseul in plan se prezinta sub forma unor succesiuni de aliniamente si curbe.

Zonele cu traseul cel mai sinuos sunt la intrarea in Cochirleni si la intrarea in Aliman,
precum si la iesirea din localitatea Floriile catre lon Corvin.

In aceste zone curbele au raze foarte mici, iar in plan vertical panta terenului este cuprinsa intre 0 —
10 %.

Vizibilitatea in curbe este redusa, iar in unele zone indicatoarele de avertizare/atentionare lipsesc.

Profilul transversal al traseului este in mare parte mixt.

In general, partea carosabila a drumului are o ldtime cuprinsa intre 5,50-6,50 m, iar pe cca. 90%
din traseu aceasta lafime reprezinti si platforma drumului.

Structura rutiera actuala este partial degradata, scurgerea apelor nu este asigurata sanfurile lipsind
pe majoritatea lungimii studiate, iar pe anumite tronsoane sunt necesare lucrdri de consolidare. De-a
lungul tronsonului, pe unele zone s-au construit diguri de pamant sau din beton, fird sa fie asigurati
scurgerea apelor din precipitatii.

Tipul climateric al zonei in care se incadreazd drumul este I iar regimul hidrologic este 2b,
corespunzator conditiilor hidrologice defavorabile.

Traseul drumului este amplasat intr-o zona afectata de inundatii.

Tronsoanele de drum pe care s-au inregistrat inundatii in ultima perioada, sunt intre localitatile
Rasova — Vlahii si Vlahii — Aliman, dar si in localitatile Rasova si Vlahii.

Intre Rasova si Vlahii, Consiliul Judetean Constanta prin RAJDP Constanta, s-a executat in anul
2007 o inaltare si o consolidare a drumului.

De asemenea inundatiile din anul 2006, care au avut ca efect cresterea nivelului absolut al Dunarii
la cote istorice, au determinat autoritatile locale, ca in localitatile Vlahii si Rasova sa execute un parapet
din beton, de cca. 1,00 m inaltime la marginea drumului dinspre Dunare.

Acest parapet are rol de indiguire si de protectie atat a drumului cat si a caselor aflate pe partea
stanga si s-a executat la o cota superioara cu cca. 30 cm fata de nivelul istoric de inundatie inregistrat in
aprilie 2006.

Pe traseul studiat exista 4 poduri cu deschideri intre 6,00 si 16,00 m si cu structura din beton
armat, doua stavilare, 44 podete, 6 subtraversari si zone cu alunecari de mal, acumulari de ape si pericol
de viitura.

Terenul pe care este amplasat tronsonul de drum, apartine domeniului public al statului, aflat in
administrarea Consiliului Judetean Constanta, prin Regia Autonoma Judeteana de Drumuri si Poduri
Constanta.

Structura rutierd este supld pe intreaga lungime, fiind alcdtuita din mixtura asfaltica asternutid in
mai multe straturi, cu grosime totald care variazi intre 5 cm si 29 cm, pe strat de fundatie din agregate
naturale, cu grosimea cuprinsi intre 15 cm si 53 cm.

Starea de degradare a imbriicimintei bituminoase a fost stabilita prin vizualizarea defectiunilor
existente, in conformitate cu prevederile “Normativului pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbracdmintile rutiere moderne”, indicativ AND 547-99.

Starea de degradare a imbracamintei bituminoase existente prezinta urmatoarele tipuri de
defectiuni: gropi si suprafete plombate, faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite, fisuri si
crapaturi transversale si longitudinale, figase.

Acostamentele n general nu exista.

Imbracamintea bituminoasa, alcatuita dintr-un strat, doua sau mai multe straturi din mixtura
asfaltica prezinta degradari accentuate pe cea mai mare parte a lungimii.
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Cauzele principale care au determinat aparitia acestor degradari sunt:
- capacitatea portanta redusa a structurilor rutiere;

- lipsa lucrarilor de intretinere si in mod special neasigurarea scurgerii apelor;
- lipsa de asigurare a structurilor rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Lucrarile de colectare si dirijare a apelor sunt constituite din santuri de pamant si santuri dalate.
Acestea sunt in mare parte colmatate si acoperite de vegetatie.

Evacuarea apelor de pe o parte pe alta a drumului, este realizata din podete cu deschideri cuprinse
intre 1,00 si 4,00 m, cu infrastructura realizata din zidarie de piatra cu mortar de ciment, iar
suprastructura realizata dintr-o dala simplu rezemata din beton armat turnat monolit.

Aceste lucrari nu sunt intretinute, sunt in mare parte degradate si sunt colmatate partial, sau chiar
in intregime.

Lucrarile de sprijinire a versantilor de pe partea stanga a drumului, sunt sub forma de ziduri de
sprijin din zidarie de piatra cu inaltime variabila.

Modernizarea acestui tronson, va asigura o legitura rutiera, (in concordanta cu cerintele de
exploatare actuale), intre A2/DN 22C si DN 3.

De asemenea, realizarea acestui proiect prezintd importantd si pentru comunele si localititile
traversate, datoritd efectelor negative induse de situatia precari a drumurilor, precum:

- accesul ingreunat la principalele obiective economice, sociale, culturale si la exploatatiile
agricole;

- lipsa de interes din partea unor investitori in dezvoltarea activitatii economice in zoni;

- desfagurarea cu greutate a invatiméantului si educatiei;

- asigurarea medicald si veterinara se desfisoard cu greutate;

- accesul dificil al mijloacelor de interventie in caz de urgenta.

Localitatile traversate de DJ 223, (Cochirleni, Rasova, Vlahii, Aliman si Floriile), sunt localititi cu
specific pescéresc, iar dealurile impadurite adiacente drumului sunt zone atractive pentru vanitoare.

In timpul sezoanelor specifice, in aceste zone se desfagoara partide de vanatoare si de pescuit, dar
organizarea acestor evenimente este dificila, datorita faptului ca in localititile mentionate nu exista
pensiuni, ferme, hoteluri, etc. care sa ofere cazarea turistilor si participantilor.

Prin reabilitarea acestui tronson de drum, se va avea in vedere dezvoltarea acestor zone si sporirea
atractivitdtii din punct de vedere turistic, astfel incat o parte a traficului de pe A2 la racordarea cu DN
22C, in dreptul localitatii Cernavoda, pe directia Bucuresti — Constanta, sa prefere acest traseu pitoresc
pe malul Dunérii, in drumul spre Constanta.

Reabilitarea si consolidarea tronsonului de drum reprezintd si o masura de protectie impotriva
inundatiilor pentru locuitorii din zona localitatilor Cochirleni — Rasova — Vlahii - Aliman.

Pentru asigurarea unei circulatii in conditii de confort si sigurantd, este necesari reabilitarea
acestui drum, prin lucrari de reabilitare si modernizare a sistemului rutier.

ELEMENTELE GEOMETRICE ALE LUCRARII:

Lucrarea are urmitoarele elemente geometrice:

= Lungimea drumului 38,777 km

» Clasa tehnicd a drumului judetean conf. Ordinului M.T. nr. 46/1998 v

= Viteza de proiectare 50,00 km/h

= [itimea partii carosabile 6,00 m

= Litimea platformei in aliniament 8,00 m
= [ atimea acostamentelor 2x1,00m

(din care 2 x 0,25 m benzile de
incadrare)

conf. Ordinului M.T. nr. 45/1998
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STRUCTURA CONSTRUCTIVA

Documentatia de fatd cuprinde totalitatea lucrarilor necesare pentru aducerea drumului la un
nivel optim de functionalitate si exploatare.
Principalele activititi prevazute de modernizare si reabilitare a drumului

- mirirea vitezei de deplasare (documentatia tehnico-economicd trebuie si estimeze o
crestere a vitezei medii de deplasare), cresterea portantei, imbuniititirea sistemelor si
marcajelor de semnalizare si siguranti rutierd (drumul judetean trebuie si beneficieze
de minim 3 categorii de elemente suplimentare sau imbunititite pentru siguranta
circulatiei faa de situatia existentii. Elementele de siguranti rutieri se referii la parapeti
de protectie, limitatoare de vitezi, marcaje rezonatoare, semnalistici orizontald si

verticalii, semnalisticii cu avertizare luminoasi pentru treceri de pietoni, etc.);

- prin documentatia tehnici se va solicita ca acolo unde situatia terenului o permite si se
realizeze: construirea/ amenajarea de piste pentru biciclete in intravilanul localitatilor
traversate de drumul judefean (documentatia va contine piste de biciclete nou
construite in lungime insumati de minim 1 km si/ sau trotuare/ trasee pietonale si/ sau
aliniamente de arbori de-a lungul drumului, acolo unde regimul de proprietate
permite);

- construirea/ amenajarea/ reabilitarea traseelor pietonale (trotuare) in intravilanul
localitatilor traversate; operatiunile legate de lucririle de arti;

- construirea/ realizarea de sensuri giratorii; amenajiri pentru protectia mediului
(inclusiv perdele forestiere cu rol de protectie impotriva alunecirilor de teren, a
inziipezirii sau a poluirii);

- modernizarea de statfii de transport public sau alveole pentru mijloacele de transport
public aflate pe traseul drumului judetean;

- reabilitarea tronsoanelor de drum masiv deteriorate.

Traseul in plan

Traseul drumului in plan se va proiecta pe traseul drumului existent si nu vor fi afectate suprafete
de teren din proprietate privata sau de stat, avand o lungime totald de 38777,00 m.

Elementele geometrice in plan se vor stabili in conformitate cu standardele in vigoare si tindnd

cont in permanentd de principii de proiectare ce sa vizeze parametri de reabilitare si modernizare a
drumului judetean.

Profilul in lung

Profilul longitudinal se va realiza tinand cont de solutiile de ranforsare a structurii rutiere existente,
de cotele obligate in intersectiile cu alte drumuri si de considerente de sistematizare verticala.

In zonele inundabile, cota liniei rosii a fost impusa de nivelul de inundatie maxim atins in
primédvara anului 2006.

Profilul transversal tip

in concordanti cu normele tehnice actuale si tindnd cont de clasa tehnicd in care se incadreaza,
drumul judetean va avea lafimea partii carosabile de 6,00 m, incadrat de acostamente de 1,00 m (din care
2x 0,25 m benzile de incadrare) conf. Ordinului M.T. nr. 45/1998.

Tinand cont de caracteristicile locale ale drumului, se vor mentine (cu unele lucrdri necesare pentru
refacere), trotuarele, parcdrile, intrarile existente pe proprietatile particulare si se vor amenaja in diferite
solutii constructive, atat lucrdrile de colectare si evacuare a apelor, cat si dispozitivele de siguranta.

Amenajarea sistemului rutier proiectat

Dimensionarea sistemului rutier proiectat se va realiza conform prevederilor "Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (PD 177/2001), ,,Normativul pentru dimensionarea
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straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide”, indicativ AND 550/99 si a
STAS - wrilor 1709 /1,2/90 respectiv “Actiunea fenomenului de inghet - dezghet la lucriiri de drumuri;
Adéncimea de inghet in complexul rutier; Prescriptii de calcul si Prescriptii de proiectare”.

fn functie de stratul suport existent, amenajarea pirtii carosabile se va realiza diferentiat, astfel:

a) ranforsarea sistemului rutier existent;
b) structura rutiera noua pentru:
- zone de largiri;
- zone in care linia rosie a drumului nu poate fi ridicata;
- zonele inundabile unde se impun lucrari de terasamente.

Amenajare acostamente

Pentru amenajarea acostamentelor se vor adopta solutii diferentiate in functie de situatiile existente
pe traseu si de sistemul rutier adoptat.

Amenajare drumuri laterale

Traseul analizat se desfagoari atat in intravilan cat si in extravilan si se intersecteazi cu un numér
mare de drumuri laterale.

Pe baza situatiei existente in teren, se vor realiza si racordarile cu drumurile laterale, pentru a nu se
aduce material de colmatare in drumul judetean.

Pentru echilibrarea hidraulicd si continuitatea scurgerii debitelor, Ia intersectia cu drumurile
laterale, se vor amplasa podete.

Scurgerea apelor

Datorita configuratiei terenului, colectarea apelor se va realiza pe cea mai mare parte din traseu,
dinspre partea stinga a drumului, iar evacuarea acestora spre partea dreapta, inspre Dunire, sau celelalte
lacuri, bilti, canale ce se regisesc pe aceasta parte.

Solutiile constructive vor fi astfel prevazute in functie de spatiul disponibil, incercindu-se evitarea
ocupdrilor de terenuri.

Amenajare podete

Pentru amenajarea descércarii apelor pluviale in zona drumului judetean, se vor inlocui podetele
existente ce nu pot asigura latimea drumului si se vor executa podete noi acolo unse este necesar.

Amenajare poduri
Pentru podurile existente pe traseul DJ 223, se vor executa lucriri de reparatii si dupid caz, la

podurile la care se contatd ci nu existad capacitatea de a asigura debuseul apelor, se vor executa poduri
noi.

Lucrdri de consolidare

Zonele care prezintd fenomene de instabilitate se vor proteja cu sisteme de consolidare, sprijiniri
de maluri, trepte de infratire respectdnd stratificatia terenului si normativele in vigoare.

Statii de autobuz si amenajarea trotuarelor

In cadrul proiectului, se vor executa dupa caz, lucrdri de amenajare parciri, statii de autobuz si
trotuare.

Siguranta circulatiei - semnalizare rutieri
Se vor executa lucrdri de siguranta circulatiei si semnalizare orizontald si verticala.
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Proiectarea sistemului de semnalizare va fi efectuat atdt pentru traseul studiat cét si pentru caile de

comunicatii rutiere care il intersecteaza cu acces la aceasta. Se vor respecta prevederile STAS 1848/7-
2015.

CAPACITATI
Principalele cantitati de lucrari sunt :

- lungimea totald a traseului propus pentru reabilitare: 38,777 km
- latime platforma: 8,00 m

B. Complementar, lucririle propuse (conform POR 2014-2020) vor fi insotite de alte documentatii
care se vor constitui ca pirti componente indisolubile ale contractului:

- ACB;

- studiu topografic si studiu geotehnic;

- expertiza tehnicd;

- studiu de trafic;

- documentatii complete necesare depunerii, obtinerii si preddrii cdtre beneficiar a tuturor avizelor,
acordurilor sau autorizatiilor.

CERINTE PENTRU ELABORAREA DOCUMENTATIEI FAZA SF/ DALI,
PRECUM SI INTOCMIREA DOCUMENTATIILOR COMPLETE NECESARE
DEPUNERII, OBTINERII SI PREDARII CATRE BENEFICIAR A TUTUROR
AVIZELOR, ACORDURILOR SAU AUTORIZATIILOR

DALY/ SF + ACB si Studiu de trafic

- dcumentatia tehnico — economica faza DALI/ SF trebuie sd respecte structura Pirtilor Scrise si
Desenate conform prevederilor din HG nr. 28/ 2008 privind aprobarea continutului-cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucriri de interventii
(respectiv Anexa 6.1.2 ¢ - Grila de analizd a conformitatii si calititii studiului de fezabilitate /
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii);

- ACB va respecta cu strictete continutului cadru reglementat prin HG 28/2008;

- Laelaborarea studiului de trafic se va tine seama de normele in vigoare.

Nota!

Documentatiile elaborate vor respecta intocmai cerintele Ghidului Solicitantului pentru proiectele
depuse pe Axa 6, P.I. 6.1. din Programul Operational Regional 2014-2020 si grilele: Anexa 6.1.1.
Grila de verificare a conformititii administrative i a eligibilitiitii, Anexa 6.1.2.a) Grila de evaluare
tehnico-financiard, Anexa 6.1.2 ¢ - Grila de analizi a conformitatii si calitiitii studiului de
fezabilitate / documentatiei de avizare a lucririlor de interventii, Model M — Notid privind
incadrarea in standardele de cost (in mod special se vor urmiiri anume, acele cerintele cuprinse in
Pachetul de aplicatie - Ghidul Solicitantului si grile ce tin de proiectant).

Documentatia trebuie sid respecte principiile din domeniul egalititi de gen, de sanse,
nediscriminarea si accesibilitatea prevazute in legislatia nationala si comunitari:

a. Proiectul va prevedere crearea de facilitifi/ adaptarea infrastructurii/ echipamentelor
pentru accesul persoanelor cu dizabilititi (trotuare cu facilitati de deplasare pentru
persoane cu dizabilitati etc);

Documentatia trebuie si respecte principiile privind domeniul dezvoltiirii durabile, protectiei
mediului §i a eficienfei energetice (altele decit misurile de conformare cu obligatiile legale ale
solicitantului in aceste domenii):
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a. Proiectul se implementeazi prin actiuni prietenoase cu mediul inconjuritor (firi actiuni
care pot duce la afectarea negativi a calititii mediului inconjuritor sau cresterea emisiilor
de poluanti): utilizarea de materiale ecologice, a unor surse de energie neconventionale etc.;

b. Prin proiect sunt implementate misuri complementare fati de obligatiile legale ale
solicitantului in aceste domenii, pentru protectia drumului fata de efectele generate de
fenomene meteorologice extreme (viscol, inundatii etc).

Documentatia tehnico-economici (in special analiza cost-beneficiu) trebuie si faci referire distineta
la numiirul populatiei deserviti de drumul judetean ce face obiectul proiectului, conform celor mai
recente date INS.

Calitatea/coerenta documentatiei tehnico-economice - faza SF/DALI:

a. Piesele scrise trebuie corelate si respectid concluziile din studiile de teren, expertiza
tehnica, etc. Pirtile desenate trebuie sii fie complete si sii corespundi cu pirtile scrise.
Documentatia tehnico-economici trebuie si prezinte solutii compatibile pentru intreg
traseul avut in vedere, dupi caz.

b. Devizele (general si pe obiecte) estimative trebuie sa fie clare, complete, realiste si
strans corelate intre ele. Devizele trebuie si fie corelate cu piesele desenate.
Esalonarea costurilor trebuie corelati cu graficul de realizare a investitiei.

c. Solufia tehnicd propusi prin proiect terbuie si rispundd in totalitate scopului/
obiectivelor acestuia.

d. Trebuie descrise ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea
alternativelor optime selectate. Trebuie realizata analiza si selectia variantei optime.

e. Situafia actuala/existenta a obiectivului de investitii terbuie si fie detaliatd si
completi. Trebuie s fie corelate amplasamentul investitiei cu privire la prevederile
SF/DALI, CU, cererea de finantare - descrierea investitiei si documentele privind
imobilul anexat la cererea de finantare,

Calitatea Studiului de trafic - Studiul trebuie si fie foarte bine justificat, actual, prognozele de
trafic si fie realiste §i construite pe baza celor mai recente previziuni la nivel national (de preferat
CESTRIN 2015), sau s fie previzuti o ancheti de trafic.

Documentatia tehnico-economici trebuie s respecte prevederile HG 28/ 2008.

Proiectantul trebuie si identifice riscuri si mecanisme de gestionare in executia de lucriri.

Proiectul trebuie si precizeze prin documentatia tehnico — economica (in special ACB) ca traseul
propus in proiect reprezinta unica legatura sau cea mai economica legiituri a comunitatilor aflate
pe traseul respectiv cu coridorul TEN T.

Proiectantul are obligatia intocmirii documentatiei tehnico — economice si depunerii acestora la Consiliul
Judetean Constanta in vederea obtinerii avizelor solicitate prin Certificatul de Urbanism De asemeneca,
dacd e cazul, proiectantul are obligatia previziondrii sumelor necesare asigurdrii de racorduri si
brangamente si a introducerii acestora in devizul general.

De asemenea se vor aplica prevederile HG 363/2010 si HG 717/2010 privind standardele de cost acolo,
unde este cazul.

Proiectantul are obligativitatea de a asigura suport in vederea completdrii, suplimentirii, revizuirii
documentatiei, precum §i a transmiterii de date/informatii suplimentare in cazul unor solicitiri de

clarificdri in perioada de evaluare a proiectului conform procedurilor specifice Programului Operational
Regional 2014-2020.

Se va mentiona in cadrul documentatiei tehnico-economice ci reabilitarea si modernizarea DJ223
tronsonul Cernavodi — Ion Corvin reprezinti un obiectiv asumat la nivel strategic la nivel judetean
§i regional.

In cadrul documentatiei tehico-economice se va preciza contributia proiectului la dezvoltarea locald/
judeteand/ regionald, impactul economic preconizat precum si concordanta cu documentele strategice.
Firma de proiectare trebuie si detinii obligatoriu un personal minim format din specialisti in
domeniul drumuri i poduri (ingineri), economist, expert tehnic.
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DURATA DE PRESTARE A SERVICIILOR

Termenul de finalizare 5i predare a serviciilor in integralitatea acestora ar fi ideal si fie de: 30 de zile, de
la data ordinului de incepere iar proiectantul ar trebui si transmitd documentatia necesard obtinerii
avizelor previzute in Certificatul de Urbanism in termen de 5 zile calendaristice.

CONDITII DE PREDARE SI RECEPTIE

Este necesar ca prestatorul s predea documentatia tehnico — economicéd in 3 exemplare tipirite
si 1 exemplar complet cu stampile si semnituri in format electronic.

Documentatiile se vor receptiona in baza unui proces verbal de predare-primire cantitativd si
proces verbal de receptic calitativa, in urma avizului CTE (Comisie Tehnico — Economicd) a Consiliului
Judetean Constania.

Aceste specificatii tehnice au fost prelucrate de cétre Directia Generald de Proiecte respectindu-se
intocmai argumentele tehnice specifice ce se regisesc in documentatia pentru obtinerea Certificatului de
Urbanism, respectiv memoriul tehnic. De altfel, pe baza acestei documentatii, Directia Urbanism si
Lucrari Publice a emis Certificatul de Urbanism nr. 78/ 27.07.2016.

Ulterior aprobdirii Referatului de necesitate nr. 19024/ 28.07.2016 pentru pentru elaborarea
documentatiei tehnico-economice — faza SF/ DALI aferentd proiectului ,, Reabilitarea §i modernizarea
drumului judetean DJ223 Tronsonul Cernavodd — Rasova — Aliman — Ion Corvin”, propunem ca prezenta
sd fie transmisd cdtre Sevviciul Achzitii in vederea realizirii/ demardrii procedurii de achizitie publicd.
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