Anexa nr. 7 la HCJC nr.OQ/W/ ’JZ? /3. Jﬂj/

Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire

Factorii de evaluare a ofertelor utilizati in aplicarea criteriului de atribuire sunt factorii prevazuti de Legea
92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitdtile administrativ-teritoriale cu modificarile si
completdrile ulterioare, si anume:

a) vechimea medie a parcului de autobuze;

b) clasificarea autobuzelor;

¢) nivelul tarifului;

d) capacitatea de transport;

e) norma de poluare a autobuzului;

f) utilizarea combustibililor alternativi, astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind

instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Ponderea factorilor de evaluare in total punctaj va fi evaluatd dupd cum urmeaza:

Tabel -Factorii de evaluare a ofertelorsipunctajul maxim acordatpentrufiecare factor

Factori de evaluare Punctaj maxim
acordatfiecadruifactor

a Nivelul tarifului (tariful mediu - lei/km/loc) Pr=25 puncte
b Vechimea medie a parcului de autobuze Py=35 puncte
C Clasificareaautobuzelor Pca=10puncte
d Norma de poluare a autobuzelor Pne=20puncte
e Capacitatea de transport Por=7puncte
f Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt Pcar=3puncte

definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea

infrastructurii pentru combustibili alternativi

Total 100 puncte

Factor de evaluare cu privire la componenta financiard a ofertei

Entitatea contractant3 stabileste factorul de evaluare “tariful mediu pe kilometru/loc” drept factor de
evaluare de naturi financiari. Fundamentarea tarifelor se va face in conformitate cu prevederile Ordinului
ANRSC nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local si judetean de persoane ("Normele-cadru”), astfel cum a fost
modificat prin Ordinul nr. 134/2019.

Valoarea tarifului mediu pe kilometru/loc este cea previzutd la pozitia Xl din tabelul de mai jos referitor
la structura pe elemente de cheltuieli pentru stabilirea tarifului pentru serviciul public judetean de
persoane prin curse regulate din anexa nr. 2 la Normele-cadru din 12 decembrie 2007 privind stabilirea,
ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile publice de transport local si judetean de persoane
modificat prin Ordinul nr. 134 din 18 aprilie 2019, publicat in Monitorul Oficial nr. 365 din 10 mai 2019.

Nr.

ort ELEMENTE DE CHETUIELI Valori anuale - lei

I Cheltuieli materiale:

Carburanti

Energie electricd

Amortizare

Service auto (intretinere-reparatii)

Schimb ulei

Schimb filtru

Schimb antigel




'C\'r't'. ELEMENTE DE CHETUIELI Valori anuale - lei
Piese de schimb
Alte chetuieli materiale
. Cheltuieli cu taxe/impozite si autorizatii
Inspectia tehnica perioadica
Asigurare de raspundere civild auto obligatorie
Asigurarea CASCO
Licentd comunitard
Impozitpemijloc de transport
Impozit pe terenuri pentru parcare
B Impozit pe cladiri B
Redeventa
Taxd de mediu
Alte cheituieli cu taxe/impozite si autorizatii
m. Cheltuieli cu salariile personalului, din care:
- salarii
- contributii sociale obligatorii
- alte drepturi asimilate salariilor
\'A Cheltuieli de exploatare (1+11+l11)
V. Cheltuieli financiare
VI. Total cheltuieli (IV+V)
VIL. Profit |
VIil. Valoare totala servicii de transport (VI+VIl)
IX. Numir total de km planificatianual
X. Tarif mediu {lei/km) (VIII/IX)
Xl. Cap. m. (loc)
XIl. Tarif mediu (lei/km/loc) {X/XI)
XIH. TV.A.
Xiv. Tarif mediu, inclusiv TV.A. (lei/km/loc) {XI1+X1lI}

Structura va fi adaptata pe elemente de cheltuieli specifice fiecarui operator de transport.

“Tariful mediu pe kilometru/loc” se stabileste pentru fiecare traseu in parte din cadrul unei grupe de
trasee, iar ulterior, functie de céte trasee are grupa se face media aritmetica a acestor tarife, obtinandu-se
un “tarif mediu pe kilometru/loc” corespunzétor grupei de trasee.

Tn alegerea factorului de evaluare entitatea contractantd va avea in vedere posibilitatea atribuirii
contractului/contractelor de delegare citre operatorul economic care asigurd un tarif mediu cat mai
scizut, tarif generat de conditiile de organizare, de mijloacele de transport solicitate, de calificarea si
experienta personalului implicat in executarea contractului. Prin aplicarea acestui factor de evaluare,
entitatea contractantd urmireste asigurarea executdrii unui serviciu de transport public judetean
suportabil in ceea ce priveste tariful de transport.

Acest factor de evaluare s-a stabilitprinluareainconsiderareaaspectului social, conform art. 209 alin. (4)
dinLegea nr. 99/2016 privindachizitiilesectorialesi art. 1 alin. (4) lit. f), h) si m) din Legea nr. 92/2007 a
serviciilorpublice de transport persoaneinunitatileadministrativ-teritoriale.

Factori de evaluare cu privire la componenta tehnicd a ofertei

Punctajele aferente criteriilor de evaluare se stabilesc raportat la data de referinta care reprezinta prima
Zi din calendarul de atribuire. Entitatea contractantd propune utilizarea urmatorilor factori de evaluare
care privesc componenta tehnica a ofertei:

a. Vechimea medie a parcului de autobuze

n alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd ia in considerare asigurarea unui echilibru
intre aspectele calitative ale serviciului (confortul célatorilor) si aspectele de mediu, pe de o parte, si
costurile generate de furnizarea serviciului, pe de altd parte, conform art. 209 alin. (4) din Legea nr.
99/2016 privind achizitiile sectoriale precum si principiile mentionate la art.1 alin. (4) lit. g) si k) din Legea
nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-teritoriale.

La acest criteriu se acord3 puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea unui traseu
din cadrul grupei. Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. Numarul de ani se stabileste in
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functie de anul de fabricatie inscris in certificatul de inmatriculare sau in cartea de identitate a
autovehiculului, fard a se lua in considerare luna din an. In cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecdrui traseu in parte. Pentru fiecare traseu din
grupa de trasee se va face media aritmetic3. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleazd si se face
media aritmetica.

b. Clasificarea autobuzelor

n alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractanta ia in considerare asigurarea unui echilibru
intre aspectele calitative ale serviciului (confortul calatorilor) si aspectele de sigurantd conform art. 209
alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, precum si principiile mentionate la art.1 alin.
(4) lit. g) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale.

La acest criteriu se acord3 puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazs si apoi se face media aritmeticd. Tn cazul grupelor de trasee se acordd puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecdrui traseu in parte. Pentru fiecare traseu din
grupa de trasee se va face media aritmetic3. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se face
media aritmetica.

¢. Norma de poluare a autobuzului

n alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractanta ia in considerare, in principal, aspectele de
mediu, in conformitate cu prevederile art. 209 alin. {4) din Legea nr. 99/2016, precum si obligatia
imperativd previzuta de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipuleaza in mod expres ca JIn toate
raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local (....) protectia mediului este
prioritard”,precum si prevederile 0.U.G. nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scdzute, pentru abrogarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic.

La acest criteriu se acorda puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazi si apoi se face media aritmetica. n cazul grupelor de trasee se acordd puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu din
grupa de trasee se va face media aritmeticd. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se face
media aritmetica.

d. Capacitatea de transport

Tn alegerea acestui factor de evaluare, entitatea contractantd ia in considerare asigurarea calitdtii
serviciului (confortul céldtorilor) conform art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile
sectoriale, precum si principille mentionate la art.l alin. (4) lit. ¢} si g) dinlLegea nr. 92/2007 a
serviciilorpublice de transport persoaneinunitatileadministrativ-teritoriale.

La acest criteriu se acordd puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazs si apoi se face media aritmetic3. Tn cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecarui traseu in parte. Pentru fiecare traseu din
grupa de trasee se va face media aritmetica. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se face
media aritmetica.

e. Utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi

Tn alegerea factorului de evaluare, Entitatea contractantd ia in considerare, n principal, aspectele de
mediu, in conformitate cu prevederile art. 209 alin. (4) din Legea nr. 99/2016, precum si obligatia
imperativd prevdzuta de art. 1 alin. (8) din Legea nr. 92/2007 care stipuleaza in mod expres ca in toate
raporturile generate de executarea serviciilor de transport public local (....) protectia mediului este
prioritard”,precum si prevederile O.U.G. nr. 71/2021 privind promovarea vehiculelor de transport rutier
nepoluante, in sprijinul unei mobilitati cu emisii scazute, pentru abrogarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 40/2011 privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din
punct de vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic.

La acest criteriu se acord3 puncte pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea traseului.
Punctele se cumuleazs si apoi se face media aritmeticd. Tn cazul grupelor de trasee se acorda puncte
pentru fiecare autovehicul care va fi utilizat la executarea fiecdrui traseu in parte. Pentru fiecare traseu din
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grupa de trasee se va face media aritmetica. Punctele obtinute pe fiecare traseu se cumuleaza si se face
media aritmetica.

Grila de punctaj

P; -punctajulpentruacest factor se acorddastfel:
pentruoferta cu celmaiscazuttarifmediu/km/loc se acordapunctajul maxim alocatfactorului de
evaluare, respectiv25 puncte;

pentru oferta (n) cu alt tarif decdt cel prevazut la lit. a) se acorda punctajul astfel:
Pr(n) = tarifulminim 25
T - tariful (n)

Vechimea medie a parcului de autobuze]
Py— Punctajul pentru vechimea medie a parcului auto se calculeazd astfel:
Se vor lua in considerare:
AF — anul de fabricatie inscris in certificatul de fnmatriculare §i cartea de identitate a mijlocului de
transport;
AO- anul de depunere a ofertelor (2021).
e AF=AO (2021) = 35 pct.
e AF=AO-1(2020)= 35 pct.
e AF=A0-2({2019) =34 pct.
e AF=AO-3(2018) =33 pct.
e AF=A0-4(2017)=31pct.
e AF=AO-5(2016) =29 pct.
e AF=A0-6(2015) =27 pct.
e AF=AO-7(2014) =24 pct.
e AF=A0-8(2013)=20pct.
e AF=A0-9(2012) =16 pct.
e AF=A0-10(2011)=12 pct.
e Nu vor fi admise mijloace de transport cu vechimea mai mare de 10 ani.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilidup3cartea de identitateavehiculului.

IC/asificareaautobuzelod

Pca— Punctajul pentru clasificarea autobuzelor se calculeaza astfel:

a) categoria | — 10 pct.

b) categoria Il - 9 pct.

c) categoria Ill - 5 pct.

d) categoria IV — 1 pct.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilddupicertificatul de clasificare — certificat eliberat
de comisia de clasificare.

INorma de poluare a autobuzului

Pne — Punctajul pentru norma de poluare a autobuzului se acordd astfel:

a)pentru fiecare mijloc de transport cu emisii 0 — 20 pct.

b) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplineste normele de poluare EURO 6sau nepoluant— 15 pct.

¢) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplineste normele de poluare EURO 5-EEV — 12 pct.

d) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplinegte normele de poluare EURO 5 - 10 pct.

e) pentru fiecare mijloc de transport ce indeplinegte normele de poluare EURO 4 - 0 pct.

Nu vor fi admise mijloace de transport ce nu indeplinesc minim norma de poluare EURO 4.
Vehiculnepoluant - inseamna:

(i} unvehicul din categoriaM,cu cantitateamaximd a emisiilor de CO. la teava de evacuareexprimatein
g/km  maimicidecatvaloarea-limitdprevazutainintabelul de maijos, precumsi cu emisiile  de
poluantiinconditiireale de conduceremaimicidecatprocentul-limitdprevazutintabelul de maijos;

Categorievehicul | CO: (g/km) Emisiile de poluantiatmosferici generate inconditiireale de
conducere (RDE)" ca procent din limitele de emisie!?!
M2 50 80%




) valorile maxime declarate in conditii reale de conducere (RDE) ale emisiilor de particule ultrafine
(numir de particule) in #/km si de oxizi de azot (NOx) in mg/km, prevazute la punctul 48.2 din Certificatul
de conformitate, astfel cum sunt descrise in anexa IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, pentru calatoriile complete si urbane in conditii RDE sau in anexa VIII la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele
administrative pentru omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum
si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, pentru
calatoriile complete si urbane in conditii RDE.

@ Limitele de emisii aplicabile stabilite in anexa |la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau actele sale
subsecvente.

sau

(i) unvehicul de categoria M; care utilizeaza combustibilial ternativi, astfel cum sunt definiti la art. 3 lit. a)
si b) din Legea nr. 34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, cu exceptia
combustibililor produsi din stocul alimentar expus unui risc ridicat de schimbare a destinatie iterenurilor
pentru care se observa o extindere semnificativa a suprafetei de productie la terenuri cu stocurimari de
carbon, inconformitate cu normele specifice pentru biocombustibili, biolichide si combustibili din biomasa
produsi din culturi alimentare si furajere, prevazute de legislatia nationald in domeniul promovarii
utilizdrii energiei din sursere generabile. Tn cazul vehiculelor care utilizeazd biocombustibili lichizi,
combustibili sintetici si parafinici, acesti combustibili nu vor fi amestecai cu combustibili fosili
conventionali.

Vehicul cu emisii zero —inseamna:

- un vehicul nepoluant astfel cum este definit la pct. (i) de maisusfara un motor cu ardere interna sau cu
un motor cu ardere internd care emite mai putin de 1 g CO,/kWh, masurat in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele
(Euro VI) si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1.269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE si cu mdsurile de punere in aplicare a acestuia, sau
care emite mai putin de 1 g CO,/km, m3surat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si cu masurile de punere in aplicare a acestuia.

Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibild dupé cartea de identitate a vehiculului.

Capacitatea de transport

Po— Punctajul pentru capacitatea de transport(nr. de locuri pe scaune), se acordd astfel:

a) pentru oferta ce propune autobuze avdnd cea mai mare capacitate de transport se acorda punctajul
maxim alocat factorului de evaluare, respectiv 7 puncte;

b) pentru oferta (n) ce propune autobuze avand capacitatea mai mica decat capacitatea maxim ofertata,

se acordd punctajul astfel:
_ capacitatedetransportaautobuzelor (n)
Pd(n) - capacitateadetransportmaximofertata
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibilidupacartea de identitateavehiculului.

‘Utilizarea combustibililor alternaM astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi

Pcar- Punctajul pentru utilizarea combustibililor alternativi, se acorda astfel:

- pentru fiecare mijloc de transport ce utilizeazd combustibili alternativi se acorda 3 puncte

- pentru fiecare mijloc de transport ce nu utilizeazd combustibil alternativ se acorda 0 puncte.

fn sensul Legii nr. 34 din 27 martie 2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi:



a) combustibili alternativi - combustibilii sau sursele de energie care servesc, cel putin partial, drept
substitut pentru sursele de combustibil fosil in furnizarea de energie pentru autobuzele si care au
potentialul de a contribui la decarbonizarea acestora si de a imbundtati performanta de mediu a
sectorului transporturilor. Acestia includ, in principal:
- energia electrica;
- hidrogenul;
- biocarburantii, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. d) din Legea nr. 220/2008 pentru stabilirea sistemului
de promovare a producerii energiei din surse regenerabile de energie, republicatd, cu modificdrile si
completdrile ulterioare;
- combustibilii sintetici si parafinici;
- gazul natural, inclusiv biometanul, in stare gazoasd (gaz natural comprimat, denumit in continuare GNC)
si lichidd (gaz natural lichefiat, denumit in continuare GNL)
- gazul petrolier lichefiat, denumit in continuare GPL.
Modalitatea de demonstrare: Prezentare copie lizibild dupé cartea de identitate a vehiculului.
Punctajul total al ofertei se calculeaza insumand punctajele obfinute la toti factorii de evaluare:

Piotai= Pr +Py + Pca + Pyp + Por + Peacr

Tn cazul in care existd punctaje egale intre ofertantii clasati pe primul loc, departajarea acestora se face in
functie de punctajul obtinut pentru criteriul cu ponderea cea mai mare. n ordinea ponderii, factorii dupa
care vor fi departajati ofertantii care obtin punctaje egale sunt: vechimea medie a parcului de autobuze,
nivelul tarifului, norma de poluare a autobuzelor, clasificarea autobuzelor, capacitatea de transport,
utilizarea combustibililor alternativi astfel cum sunt definiti in Legea nr. 34/2017 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

in situatia in care egalitatea se mentine, entitatea contractanta are dreptul sa solicite noi propuneri
financiare, iar oferta castigitoare va fi desemna tdcea cu propunerea financiard cea mai mica, respectiv
tariful cel mai mic.
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